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OFFERTA DI MOBILITA’

–

–



relativo all’area 
l’

• all’interno dell

•

•
•
•
•

•
• Verifica della rete di progetto nell’ora di punta del mattino e della sera del giorno feriale 

e nell’ora di punta del sabato



OFFERTA DI MOBILITA’

L’area di studio analizzata coincide con la viabilità circostante l’area ex
•
•
•
•

L’area oggetto di studio è caratterizzata da un asse principale 

con intersezione a precedenza, mentre l’intersezione tra le vie 



Il progetto prevede di recuperare un’

• Un’area residenziale di 1
•

’adeguamento dell’intersezione 

planimetria dell’intervento





–

’adeguatezza alle esigenze dell'utenza, con l’obiettivo di 
caratterizzare la domanda di mobilità dell’area e per meglio comprendere la dinamica della 

L’operazione di rilievo del traffico deve quindi essere mirata alla conoscenza, quanto più dettagliata 

•
•
•

L’entità e la velocità dei flussi veicolari interessanti la viabilità principale sono state oggetto di analisi 
attraverso un rilievo condotto nelle due direzioni di marcia, nell’arco dell’intera giornata, per sette 

Per la realizzazione del rilevamento sono state utilizzate apparecchiature radar che sfruttano l’effetto Doppler. Il 
velocimetro radar effettua le misurazioni della velocità valutando l’eco di un segnale radar emesso su determinate 

icolo in transito passa nel campo visivo dell’antenna, una parte del fascio viene emessa ed un 
sensore ottico rileva il segnale di ritorno generato dalla riflessione sull’antenna. La frequenza delle onde è modificata in 



–

Nei pressi dell’intersezione 

Nei pressi dell’intersezione 

Tra la Biblioteca e l’accesso 
all’area ex

•
•
•
•
•
•

•
•
•
•
•
•
•
•

riportati nell’

•

•

•
•

relativi all’andamento settimanale e giornaliero del traffico 

l’andamento giornaliero, è risultato che nei giorni feriali l’ora di punta del mattino è dalle 7.00 alle 
Nel fine settimana l’ora di punta del mattino è po





•
•
•

•
•

•

•

l’intersezione è stata determinata l’ora di punta L’ora di punta del mattino è risultata essere

ore di punta mattutine e serali. L’ora di punta pomeridiana non è stata oggetto di analisi in quanto il 



Matrice O/D dei flussi rilevati dell’ora di punta mattutina in veicoli equivalenti

Matrice O/D dei flussi rilevati dell’ora di punta serale in veicoli equivalenti

–

prevede di riutilizzare alcuni edifici esistenti, oltre all’abbattimento e la ricostruzione di 
destinazioni d’uso, per complessivi 

•
•

•
•

•
• “lavoratori”, 15% di studenti e 35% di altre tipologie di residenti;
•



•

•

•
• Numero di residenti che si sposta nell’ora di punta del mattino: lavoratori 

• Numero di residenti che si sposta nell’ora di punta della sera: lavoratori 

• Nell’ora di punta del mattino il 90% degli spostamenti sono in uscita ed il 10% in in
• Ripartizione delle commerciali in alimentare o non alimentare: ipotizzate di 600 mq l’una.

commerciali nell’ora di punta della sera. Il traf

–
–

–
–

•
•

Il Comune di Ranica fa parte della lista regionale dei comuni dell’area critica; l’area commerciale non è una grande struttur
di vendita organizzata in forma unitaria e l’ora critica non è successiva alle ore 20.00.



presso un’

che l’ora di punta della struttura commerciale (sera feriale) 
coincida con l’ora di punta del traffico veicolare che transita nell’area di indagine.

Nell’ora di punta del mattino ( l’orario di 

stima che il traffico indotto nell’ora di 
% di quello dell’ora di punta serale

Traffico equivalente generato attratto nell’ora di 

equivalente generato attratto nell’ora di 



Matrice O/D dei flussi rilevati dell’ora di punta serale in veicoli equivalenti



Matrice O/D dei flussi rdi progetto dell’ora di punta serale in veicoli equivalenti



di dettaglio dell’infrastruttura (esatta rappresentazione delle intersezioni, delle rotatorie, delle fasi e 

, legato all’accoppiamento delle caratteristiche del veicolo e del conducente. La 

caratteristiche istantanee del moto dei singoli veicoli (flusso, densità, velocità, ecc.) all’interno di 

macrosimulazione permette di determinare l’assegnazione della domanda di traffico nell’unità di 
tempo prescelta (generalmente pari ad un’ora) secondo il criterio dello STA (Static Traffic Assignment, 

Network). L’STA è 

realizzazione di interventi urbanistici che generano e/o spostano della domanda di traffico all’interno 

(secondo funzioni di flusso/capacità regolabili a piacere) e dell’attraversamento delle intersezioni, 
oltre ad eventuali costi aggiuntivi imposti dall’utente

Il software permette di riunire in un unico progetto tutti gli elementi utili all’analisi:
•
•

•
•

statistiche definite dall’utente.



intersezioni regolate con gruppi semaforici o a precedenza, di valutare l’utilizzo delle singole corsie 
e delle carreggiate, l’interferenza con la circol

ambito urbano per determinare l’effettiva congestione della rete, attraverso la programmazione di 

L’accoppiamento tra una offerta di traffico e una particolare domanda di traffico determina un 
cosiddetto “scenario” in cui definire i parametri da immagazzinare nei database creati come output. 

“esperimenti”, cioè varianti 



Le tratte di viabilità oggetto di simulazione sono quelle definite nell’offerta di mobilità e comunque 
riportate nelle figure dell’

e simulazioni si riferiscono all’ora di punta 

, la cosiddetta “ ”, e una
degli spostamenti, la cosiddetta “ ”. La combinazione tra Domanda e 

Nuova viabilità di accesso all’insediamento

Nuova viabilità di accesso all’insediamento

Le immagini delle simulazioni sono riportate nell’ . Per l’ora simulata e per ogni tematismo 



ossia volume di veicoli in transito sui vari archi stradali. E calcolato con il metodo dello “Static Traffic 
Assignment”, sulla base del principio di Wardrop. Nelle rappresentazioni riportate nell’Allegato A gli 

livello di servizio dell’intersezione
nel superamento dell’intersezione. Il livello di servizio di una intersezione si varia da “A” a “F”, dove 
il livello “A” corrisponde a ridotti tempi di attesa, “E” il raggiungimento della capacità ed F alla 



≤ 10

– –

•

•

•

•

•

l’aumento/riduzione dei perditemp



–

dall’accoppiamento della rete stradale attuale all’interno dell’area di studio con la domanda di 

testo nell’



valutare l’impatto del traffico indotto dal 

nell’



scenario nell’ora di punta del mattino. Nella tabella 





• L’andamento della domanda di traffico giornaliero e settimanale 
circolante nell’area di studio maggiore durante l’ora di punta del venerdì sera 18.15

•

• L’ora di punta del mattino è dalle ore 7.30 alle ore 8.30, e alla sera dalle ore 18.

• Attualmente l’area ex
•

• nell’ora di punta della mattina di 152 
veicoli (123 generati, 29 attratti) e di 245veicoli nell’ora di punta della sera (67 generati, 178 

•
•

dell’intersezione tra via Zopfi e via Alpini in intersezione a rotatoria e l’aggiunta 

•

(livello “A”).

nzioni che si prevede di insediare nell’area ex
Zopfi risultano compatibili sotto l’aspetto 


















